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Pista & Piloti
11.10.2020, Bad Sobernheim

»,3anz in der Tradition der alten Flugplatzrennen,
nahmen am 11. Oktober 2020 die Piloten von gut
150 klassischen Sport- und Rennwagen die
Herausforderungen der 1.750 m langen Strecke
auf dem ehemaligen Flugplatz Pferdsfeld ganz in
der Nahe von Bad Sobernheim im Hunsriuck an.*
So wurde die letztjahrige Pista & Piloti ange-
kindigt. Doch wenige Wochen vor dem 11.10.
vermeldet die Website lakonisch:

,Bitte beachten: Aufgrund der Corona-Thematik,
wird die Veranstaltung 2020 leider ohne
Zuschauer stattfinden missen. Der Zugang zum
Veranstaltungsgelande und der Strecke wird nur
fur die Teilnehmer maoglich sein. Wir bitten um Ihr
Verstandnis und hoffen, Sie im nachsten Jahr
wieder als enthusiastische Zuschauer begriif3en
zu durfen.”

War ja eigentlich erwartbar, doch irgendwie hatte
ich gehofft, so eine reine Freiluftveranstaltung auf
einem groflen Gelande konnte vielleicht doch mit
Zuschauern stattfinden. Naja. Der geplante
Besuch dieser Oldtimerveranstaltung, zusammen
mit Olli und seinem 1975er Transit, wiirde also, wie
alle anderen in diesem Jahr, ausfallen. Aber Olli
kennt eine Menge Leute, auch einen Rennteil-
nehmer. Dieser gab den Tip, sich doch einmal Gber
das Kontaktformular der Website an den Veran-
stalter zu wenden. Bei einer héflichen Anfrage
mache er vielleicht fur zwei Personen eine
Ausnahme. Die Antwort kam umgehend:

,Hallo Herr Tippel,

vielen Dank fur lhre schéne und enthusiastische
Mail! Gerne mache ich bei Ihnen eine Ausnahme
und setze Sie und eine Begleitperson auf die
Gasteliste, die dann am Eingang ausliegt, zumal
auch ein Fiat 127 im Starterfeld mitfahrt. Bitte aber
nicht an die grosse Glocke hangen, wir haben
Coronabedingt nur ein begrenztes Kontingent an
Personen, die auf das Gelande dirfen. Anbei der
Zeitplan und die Veranstaltungsadresse.”

Dies wiederum war nicht unbedingt erwartbar, um
so groRer die Freude. Sonntagsmorgens in der
Dammerung ging es also los. Auch das Wetter
spielte mit. Nach zehn Minuten, kaum raus aus der
Stadt, horte der Regen, der die ganze voran-
gegangene Woche gefallen war, auf. Die Sonne
zeigte sich. Den ganzen Tag hindurch zogen
immer wieder dunkle Wolken auf, aber Regen fiel
nicht mehr. Ollis Transit ist ein ehemaliges
Feuerwehr-Einsatzfahrzeug. Im Feuerwehrjargon
ein ,Tragkraftspritzenfahrzeug“ (TSF). Es verfligt
wegen der bendtigten hohen Zuladung Uber
Zwillingsreifen hinten und — in Verbindung mit dem
Benzinmotor - eine sehr niedrige Ubersetzung, die

— ahnlich wie beim 127 - héhere Geschwindig-
keiten nur bei enormer nervlicher Abhartung
zuldsst. Also ging es mit konstant 80 km/h eher
gemachlich voran.

Zu den wenigen Dingen, die an dem 127 nicht
zerlegt wurden, gehodrte die Heizung. Durch die
lange Standzeit war der Regulierungshebel fest.
Appelle an den Fahrer, sie zu reparieren, wurden
bisher immer - mit Verweis auf die ausschlie3liche
Nutzung im Sommer und bei schénem Wetter —
ignoriert. Heute war der Tag, an dem ich das erst-
mals bedauerte. Mit der Zeit wurde es doch etwas
schattig am Volant. Ein warmender Kaffee an der
Raststatte blieb wegen der Corona-Pandemie
verwehrt. Aber die gute Laune litt nattrlich nicht
darunter. Nach etwa eineinhalb Stunden verlieRen
wir die Autobahn. Das Renngelande war gar nicht
leicht zu finden. Es befand sich etliche Kilometer
aullerhalb der Stadt. Das Navigationsgerat er-
kannte die angegebene Adresse nicht. Ein ent-
gegengekommener Lancia Delta Integrale half an
der entscheidenden Kreuzung, den Weg zu finden.

J

Vor Ort angekommen stellten wir die Autos erst
mal vor den Toren zum Gelénde ab. Olli sprach
sofort einige Leute mit Alfa Romeo-Aufdruck auf
der Jacke an (Alfa Romeo ftritt als Sponsor der
Veranstaltung auf). Wenig spater hatten wir die
Befugnis, die Autos auf das Gelande zu bringen.
Ich war eigentlich schon froh, selbst auf das
Gelande zu dirfen, so flhlte man sich doch gleich
als Teil des Geschehens.

Pista & Piloti fand 2020 zum flnften Mal statt. 2015
begann man mit einem kleinen Rundkurs um die



Klassikstadt in Frankfurt. Wegen Beschwerden
von Anwohnern verweigerte die Stadt spater die
Genehmigung. Ab 2017 traf man sich auf dem
Flugplatz Michelstadt im Odenwald. 2020 wurde
Pista & Piloti erstmals im Hunsruack durchgeflhrt.
Der Flugplatz Pferdsfeld ist ein ehemaliges Militar-
gelande der Bundeswehr. Nach deren Abzug
kaufte die TRIWO AG das Areal. Es wurde zu-
nachst von Opel als Teststrecke genutzt. Heute
steht das Testgelande allen Herstellern offen. Die
2020er Ausgabe der Pista & Piloti stand anlasslich
des 110. Geburtstags von Alfa Romeo unter dem
Motto ,Gran Premio Alfa Romeo*“. Autos der Marke
stellten dann auch den Léwenanteil des knapp 160
Fahrzeuge umfassenden Starterfeldes. Fiat und
Abarth fanden sich etwa zehn ein — von Balilla und
Topolino (mit verschiedenen Sonderaufbauten)
Uber Abarth 2000 OT America und 124 Special T
Gr. 5 bis zum Punto Super 2000 Rally.

Oben: Es steht nicht ,Topolino® drauf, aber es ist
,Topolino“ drin, zwei Barchettas auf Topolino-
Basis.

Gestartet wurde in sechs Startergruppen mit
klangvollen Namen wie: ,Coppa Veloce®, ,Giro
d'ltalia“ oder ,,Gran Premio Tazio Nuvolari®, letztere

fir Vorkriegsfahrzeuge, von denen 24 gemeldet
waren, z.B. Riley, Lagonda, Mercedes SSK, Alfa
6C 2500 Corsa und 6C 1750. Ein Highlight war
auch die Giulietta SZ von 1962, die 2018 flr
567.000 € versteigert worden war. Uber die
vorangegangene Bergung mit Hilfe eines Krans
aus einer Turiner Garage nach 35 Jahren wurde
berichtet, z.B in ,Auto Motor und Sport‘. Als
vermutlich altestes Fahrzeug ging ein Mercedes
Simplex 45 PS (gebaut 1902/03) an den Start.

Abarth darf naturlich nicht fehlen: OT 2000 links
und OT 1000 rechts.

Seitens des Veranstalters wurde die Parole

ausgegeben: ,Die Veranstaltung ist ausdrucklich
nicht zur Erzielung von Hochstgeschwindigkeiten
gedacht. Daran hielt man sich. Zeiten wurden
nicht genommen. Alles lief sehr entspannt und
gesittet ab.



Man bewegte sich hier ganz selbstverstandlich
durch das Fahrerlager, denn es bildete raumlich
die Verbindung zwischen Eingangsbereich mit
Hangar, wo es auch ein Catering gab, mit der
Rennstrecke. Man erlebte hautnah und mit allen
Sinnen die Aufstellung vor den Rennen, die Starts
und die jeweils knapp 20 Minuten dauernden
Renndurchlaufe.

Ich war fasziniert von diesen vielen Autos, darunter
so viele sehr Seltene, sehr Alte und sehr Hoch-
karatige. Sie im Ruhezustand zu besichtigen, ware
die Fahrt schon wert gewesen. Sie ,in action“ zu
sehen war einfach Uberwaltigend. Standig mdchte
ich in den ehemaligen Hangar gehen, um mich
endlich bei einem Kaffee etwas aufzuwarmen,
konnte mich aber tGber Stunden nicht vom Ort des
Geschehens wegbewegen. Man kdnnte ja etwas
verpassen. Kaum war eine Startergruppe fertig,
startete schon die nachste.

SchlieBlich fuhren wir etwas vorzeitig wieder ab,
da alle Renndurchlaufe wiederholt wurden und wir
ohnehin reiziberflutet und etwas durchgefroren
waren. Fazit: Eine tolle Veranstaltung, die ein-
deutig sehr viel mehr als zwei Zuschauer verdient

gehabt hatte. Es kann erwartet werden, dass Pista
& Piloti in Zukunft stark wachsen wird. Flr uns war
es ein ungewdhnlicher Tag in ungewdhnlichen
Zeiten, was ihn fir uns um so wertvoller gemacht
hat.

Text und Fotos: Markus Tippel

(Dieser Bericht hétte eigentlich in die Gazzetta
1/2021 hinein gehoért, die war aber bereits voll,
darum jetzt hier. Anm. Red.)

Ausflug mit 1100 Neckar

Auch in Corona-Zeiten haben wir mit dem Fiat
Neckar Spal} an Ausfliigen.

Dank Karl Sauers Hilfe bei der Tankentrostung und
Verzinkung mussen nicht mehr der Vergaser zer-
legt und die Kraftstofffilter erneuert werden, die
sich sonst mit Rost zusetzten. Er lauft jetzt tadel-
los.

Wir packten in den groRen Kofferraum Camping-
tisch und Stihle sowie einen gut gefiilliten Pick-
nickkorb. Unser turkisches Restaurant hat ein
leckeres Sortiment, wenn wir uns plétzlich zu
einem Ausflug entschieden. Desweiteren war er
mit leckeren Kostlichkeiten von Brigitte gefulit.
Naturlich durfte am Nachmittag Kaffee und Kuchen
nicht fehlen. Dann fuhren wir Richtung Eifel. Der
Wald rund um den Nurburgring ist grol genug fir



alle. Wir suchten einen ruhigen Seitenweg. Dort
breiteten wir unser Leckereien aus. Mit diesem
Angebot lielken wir es uns gut gehen. Manchmal
aber rundet ein Besuch bei einem Winzer den
Ausflug ab. Mit diesen Ausfligen konnten wir der
Corona-Einzelhaft entfliehen und schéne Tage
haben.

Wie ihr seht haben wir uns trotz der Be-
schréankungen an den warmen Tagen schoéne
Auszeiten mit unserem alten Neckar gegonnt.

Text und Fotos: Brigitte Hunberg
Norbert Blindgen



50 Jahre Fiat 127

Auszug aus

Dante Giacosa

Vierzig Jahre Konstrukteur bei Fiat
Kapitel XXV

Der 127 und Pio Manzu

Der Stil des 127 ist ein Werk Pio Manzus. Er hatte
kaum das raffinierte Gipsmodell des ,G31“ fertig-
gestellt, als Paolo Boano und ich (Dante Giacosa)
beschlossen, ihm den Entwurf der Karosserie des
127 anzuvertrauen.

Oben: Ein Moment in der Modellierung in na-
tirlicher Grée des Gipsmodells fiir die Karosserie
des 127 im Stylingcenter, April 1969.

Pio der eine Leidenschaft fiir Autos hatte, die fiir
jederman bestimmt waren, einfache Gebrauchs-
autos ohne Anspriiche auf Luxus, widmete sich
dem 127 mit groBem Einsatz und mit Be-
geisterung.  Seine  Konstruktionszeichnungen
waren von héchster Einfachheit, die so weit ge-
trieben war, wie es die Mitteilung der Idee zuliel3.
Die Modellzeichnungen machten den Prozess
einer fortschreitenden zarten Verfeinerung, der
den Eindruck einer raffinierten ausgekliigelten
interlektuellen Naivitéat erwecken zu wollen schien,
durch. Da ihm ausgezeichnete Mitarbeiter in der
Formung des Gipsens zur Verfligung standen,
baute er nach dem von uns gebilligten Plan ein
Modell, das wegen der dulBersten Sorgfalt in der
Ausfiihrung und wegen der Meisterschaft Be-
wunderung erweckte, mit der die Form an die
festgesetzten Ausmalle und an den Raumbedarf
der mechanischen, in der Motorhaube unterge-
brachten Teile angepasst worden war. Da er sich
um die Unterbringung der Mechanik vielleicht zu
groBe Sorgen gemacht hatte, schien die Motor-
haube etwas zu voluminés zu sein. Das Modell mit
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seinen weiten delikat geglétteten und unterein-
ander verbundenen Flachen, mit Liebe modelliert,
war jedenfalls sehr anziehend, und deswegen be-
schlossen wir, es dem Vorstandsausschuss vorzu-
legen.

Die Vorfiihrung, die Pio mit Beklemmung und
Aufregung erwartete, war auf Montag, den 26. Mai
1969 um 8.00 Uhr festgesetzt worden. Aber Pio
kam nicht.

An dem selben Morgen wurde uns die schreckliche
Nachricht von seinem Tod auf der Autobahn
zwischen Mailand und Turin mitgeteilt. Er war in
Rom gewesen, um seinen Vater zu besuchen. Bei
seiner Riickfahr hatte er in seinem gemlitlichen
Vaterhaus in Bergamo, das von Griin umgeben
hoch auf einem Hiigel liegt, Halt gemacht und dort
die Nacht zugebracht. Friih am Morgen hatte er
seine Reise mit dem 500 wieder aufgenommen,
um zur festgelegten Stunde zum Stylingcenter zu
kommen. Er wurde vielleicht von Ubelkeit befallen,
wurde plétzlich miide oder wollte, wie jemand
vermutet hat, wéhrend der Fahrt das Schiebedach
Offnen und verlor die Kontrolle (iber das Fahrzeug.
Er wurde aulerhalb der Stralle in seinem kleinen
umgestiirzten Auto tot aufgefunden.

Einige Zeit lang blib das Modell des 127 wie
vergessen dort stehen, wo es zur Vorflihrung
aufgestellt worden war, dann aber, da die Arbeit
drdngte, begannen wir, es mit realistischem Sinn
zu betrachten, da wir daran dachten, aus ihm die
Konstuktionspléne fiir die Fabriken gewinnen zu
kdnnen.

Nachdem wir das Modell mehrmals lange be-
trachtet hatten, waren Boano und ich uns einig,
dass das gewisse Etwas, was uns in der Be-
urteilung des Gesamtaussehens unsicher werden
lie8, auf das zu groBe Volumen der Motorhaube
zurtickzufiihren war. Boano, auch wenn er etwas
zbgerte, Hand an das Werk Pios zu legen, gab den
Modellierern die Anordnung, die obere Fldache der
Motorhaube um einige Zentimeter niedriger zu
machen. Die Verbesserung war augenscheinlich



und wir waren damit zufrieden. Das Gipsmodell
wurde gebilligt.

Von diesem Augenblick an war meine Beteiligung
am Projekt des 127 beendet. Bis zur Fertigstellung
lag es in den Handen Cordianos. Die Ausfiihrung
der Zeichnungen stellte sich als nicht schwierig
heraus, da es sich um eine Karosserie handelte,
deren innere Ausmal3e nur wenig unter denen des
128 lagen und deren Antriebsaggregate und
andere mechanische Teile vom A112 stammten.
Nattirlich wurden die Verbesserungen angebracht,
die die mit dem A112 und dem 128 wéhrend der
Produktion und des Gebrauchs der von den Kun-
den gemachten Erfahrungen ratsam erscheinen

lieBen. > :
Der 127 wurde in die Produktion gegeben und mit Er widmete sich auch dem Design anderer Ob-
groBem Erfolg im Friihjahr 1971 herausgebracht. jekte, unter anderem ,Chronotime® von Ritz Italora,

die Lampe ,Parentesi“ von Flos, eine Schreib-
tischablage fur Kartell und den ,Physiologischen
Sessel®, der 1967 fur das Kaufhaus La Rinascente
entworfen und 2001 von Alias vero6ffentlicht wurde.

Oben: City-Taxi
Unten: Chronotime von Ritz

Oben: Standardlimousine Typ 127, Friihjahr 1971.

Soweit die Erinnerungen von Dante Giacosa zum
Thema 127.

Pio Manzu
1939 — 1969

Der Sohn des grof3en Bildhauers Giacomo Manzu
studierte Produktdesign an der Hochschule fir
Gestaltung in Ulm. Ab 1967 ist er Berater im Unter-
nehmen Fiat und entwickelte das City-Taxi, das
Autobianchi Coupé und den Fiat 127.




I P W MU E 123

E WEMIAE Y AVAYs

.

Der 127 wurde im April 1971 vorgestellt und ab
September 1971 auch nach Deutschland ausge-
liefert. Er besitzt den Motor der seit 1968 gebauten
850 Sport-Modelle, allerdings aus steuerlichen
Grinden in Deutschland nicht mit 47 sondern mit
reduzierter 45 PS-Leistung. Frontantrieb und gute

Fahrwerkseigenschaften ermoglichen es, das
Auto flott zu bewegen. Der 127 macht Spaf} und
kommt beim Kaufer gut an. Der Version mit Koffer-
raumdeckel wird im Marz 1972 die Ausfihrung mit
grolRer Heckklappe zur Seite gestellt. Im gleichen
Jahr 1auft die Produktion des Seat 127 in Spanien
an, der 1974 als 4- und 5-turige Version nach
Deutschland gelangt (allerdings unter dem Namen
FIAT).

Die erste Serie wurde im Jahre 1977 durch die 2.
Serie abgeldst. Vor allem Front und Heckpartie
wurde Uberarbeitet. Eine Sport-Version mit 70 PS
wurde den normalen Modellen zur Seite gestellt.
1981 folgte dann die 3. Serie. Hier hielt gro¥flachig
Plastik an Front, Seiten und Heck Einzug, was zu
der Zeit durchaus Ublich war. Schéner wurden die
Autos dadurch nicht.
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| 1971-1974
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Quelle: Wolfgang Schmarbeck

Alle Fiat-Automobile
1899 — 1981
Motorbuch Verlag Stuttgart

Zwischen 1971 und 1974 gab es nur die 45-PS-
Variante. Der Spezial unterschied sich vom
Normalmodell nur durch bessere Ausstattung,
geanderten Kuhlergrill und seitlichen Zierleisten.
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127 Special
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Quelle:

Wolfgang Schmarbeck

Alle Fiat-Automobile

1899 — 1981

Motorbuch Verlag Stuttgart

Ab 1974 hatte der ,Normal“ nur noch 40 PS, die

45-PS-Maschine blieb dem Spezial vorbehalten.
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Der 127 Normal, unten aus einem englischen
Prospekt. Der 127 wurde im Jahre 1971 von
europaischen Journalisten zum ,Auto des Jahres*®
gewahilt.

Unten: aus einem deutschen Prospekt des Jahres
1974.

SerienmibBige Ausstattung:

Innenausstattung:

Einzelsitze vorn - Stoffbeziige - Sicherheitsgurte vom
Armichnen an den Tiiren - Ablagefach unter dem
Armaturenbrett - gepolsterte Sonnenbienden - 3 Haltegriffe,
hinten mit Kleiderhaken - 3 Aschenbecher.

Bedienungsorgane:
Knippelschaltung - Zweispeichen-Lenkrad - Bedicnungs-
hebel fiir Blinker, Lichtanlage und Scheibenwischer an der
Lenksiule - Choke.

Instrumenticrung:

Tachometer - Kontrolleuchte fiir Kihiwassertemperatur -
Kontrolleuchte fir cingeschaltetes AuBenlicht -
Benzinuhr mit Reserveanzeigenieuchte - Obdruckkontroll-
leuchte - Ladekontrolleuchte.

Helzung und Laftung:

Stufenlos regulierbare Heizung und Liiftung - drehbare
Rosetten fir Heizung - Entlift hlitze unterhalb der
Heckscheibe (Zwangsentliiftung) fir zugfreie Entltiftung des
Inncnraums - Geblise - Ausstellfenster vorn.

Beleuchtung:

Lichthupe - Innenleuchte am Innenspiegel montiert =
Kontakte fiir die Innenleuchie an den Tiiren,

Extras: heizbare Heckscheibe

Serienmilig kerrosionsgeschiitat,
Mit besoméerer Garantle,



(FLLAT

Fiat wirbt fir den 127 mit dem Slogan ,Serien-
mafig Korrosionsgeschutzt®.

Bremsen:

Vorn Scheibeabremsen, hinten Trommelbremsen,
Hydmliscbe/\nhoe bei der der vordere und hintere
Bremskreis voneinander unabhingig sind. Bremskraftregler im
hinteren Bremskreis. Mechanisch betitigte Handbremse auf
die Hinterrider wirkend.

Ixge 5
(Zweikreis-Bremassystem) '

Rider/Reifen:

Giirtelresfen 135-13, Felgen 400 JX 13, Reserverad im Motoe-
raum,

Elektrischo Anlage:
12 Volt Drehstrom-Lichtmaschine 400 Watt, Batterie 34 Ah.

Tankinhalt:
Fassungsvermdgen 30 Liter.
Verbrauchswerte:

bei B0 kmv/h = 5.5 17100 km
bei 100 kmv/h = 6,6 17100 km

Héchstgeschwindigkelt:
km/h.

Moter:
4-7yundu Reibenmotor ~ querstehend cingebaut ~
Stewerung; hingende Ventile im Zylinderkopf, (ber Stalel,

Slousun;cn und Kipphebel von der im Kurbelgehiuse
gelagerten Nockenwelle betiitigt - der Antrieh der Nocken-
welle erfolgt von der Kurbelwelle tber eine Steverkette,

Hubraum (gesamt) .. L 903 cem
4 Uy e et b TS SR R 896 ccm
Bohrung/Hub ... cvvenivmrrrmrrenrres 65/68
|V T T B N R " 45 DIN/PS bei 6000 U/min.

max. Drehmoment ..o 6,4 mkg bei 3200 U/min.

W T YR S R A S L AL T e 9.0
Kupplung:

Einscheiben-Trockenkupplung

Getriche:

4 Vorwiirtsginge, 1, 2., 3. und 4. synchronisiert, Mittelschait-
hebel.

Kraftibertragung:

Auf die Vorderrider durch Achswellen, die iber Gleich-
laufgelenke mit dem Ausgleichsgetricbe und den Radwellen
verbunden sind. Untersetzungsverhilings 13/61,

Hinterachse:
Einzelradauihingung an Dimpferbeinen mit eingebauten
Stolidimpfern und Querlenkemn. Querlicgende Blattfeder, dic

als Stabilisator bei asymmetrischen Federwegen der Rider
wirkt. Gelenke mit Gummibuchsen.

Yorderachse:

Einzelradaufhingung mit Querlenkern und Federbeinen

mit cingebauten StoBdimpfern, Schraubenfedern. Stabilisator.
Wartungsfreie Gelenke.

Dreigeteilte Lenksiule, durch Gelenke
mmm&umw

Es gab 1977 noch eine ,Abarth®“-Version.
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In dieser Version ging es aber nicht um mehr
Leistung sondern um einen Abarth-Auspuff, das
schdne Abarth-Logo und Zusatzausstattung.
(Prospekt: Februar 1977)

Fissore:..

12038 SAVIGLIANO (Cuneo)
via Torino, 191 - tel. 2338 -2813
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Bevor Fiat Gber die gro3e Heckklappe fir den 127
nachdachte, gab es sie beim Karosseriebauer
Fissore aus Cuneo. Wenn man genau hinschaut,
gibt es einige Detailunterschiede zu den Serien-
limousinen von Fiat: Chromumrandete Front-

scheinwerfer, weille Blinkerglaser vorne und Luft-
auslasse an den C-Saulen.

In unserem Nachbarland — den Niederlanden —
gab es ein Lieferwagenversion, die es in unserem
Lande nicht gab. Der 127 ,BESTEL® hatte keine
hinteren Seitenscheiben. Durch die Verdeckung
der hinteren Seitenscheiben werden deutlich
weniger Steuern fallig, diesen Steuervorteil kdn-
nen auch Privatleute in Anspruch nehmen. Daher
sieht man diese Art von Lieferwagen haufig in
unserem Nachbarland.

Dann habe ich in meinen Unterlagen noch einen
Prospekt entdeckt: Fiat 127 Team.

Diese auf 500 Einheiten limitierte Sonderserie gab
es wohl nur in den Niederlanden. Der Prospekt aus
dem Jahre 1980! — die zweite Serie des 127
erschien bereits im Jahre 1977 — zeigte zahlreiche
Sonderausstattungen, die wohl auf junge Kaufer
abzielten.



De Fiat 127 Toam ontwikkelt 47 PK (DIN) en haait 100 km/ ww
in 16.1 seconden, Do Fiat 127 Team, meét voorwielaandrijving,
schiffremmen op de voorwiglen, dubbel remcircuit @n radiaal-
banden, valt witerlijk 0p door zijn geklawde strook en zin

speciale wirusting
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o Omvationgo Dumpars mal 200 s
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Op verzoek kan hij worden urigerus! mel
1. loerentelier
2. siroommelar - waterreamperatiwrmater - oliedrykmaetor.

Sportfelgen, Sportlenkrad, geédnderte Stol3-
stangen, Lufteinlass auf der Motorhaube und
Zierstreifen unterschieden den 127 Team von der
Serienlimousine. Optional waren Drehzahlmesser,
Voltmeter, Wassertemperaturanzeige und Ol-
druckmesser lieferbar.

Wurden hier die letzten 127er der ersten Serie
aufgebrezzelt und an den Mann oder die Frau
gebracht? Ich weil} es nicht.

Der 127 wurde ab dem Jahre 1972 auch in
Spanien bei Seat gefertigt. Bei Seat wurde dann
die viertlrige (fUnftlrige) Version entwickelt und
gebaut. Seat-Fahrzeuge waren zu der Zeit auf
dem deutschen Markt nicht vertreten. Fiat
vermarktete aber Uber sein Handlernetz die vier-

und funftirigen Versionen. Mit den Worten
,Konstruktion bei Seat‘ wurde in den deutschen
Prospekten auf die spanische Herkunft verwiesen.

vier-deurs

In den Niederlanden hingegen gab es ein Seat-
Handlernetz. Hier hiel3 die vierturige Version dann
auch ,Seat 127, wie auf dem Prospekt oben zu
sehen ist.

Seat Sport 1430 (1200)




Bei Seat in Spanien wurde auf Basis des 127 ein
kleines Sportcoupe gebaut. (Ich war falschlicher-
weise lange Zeit davon ausgegangen, dass dieses
Coupé auf den 128 basierte.)

 N——— . —)
DE _NIEUWE SEAT 127 SPORTCOUPE 1430

" The b 0e vuy —————— - - - e - B o — el dee
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Nicht offiziell bei Fiat sondern Gber die Promotor
Automobilvertrieb GmbH Heilbron war das Seat-
Coupé auch in Deutschland zu bekommen. Viele
werden es aber nicht gewesen sein.

Der 1200 hatte Ubrigen 49 kW, was 67 PS ent-
spricht, nicht 75, wie im RR-Text angegeben.

Preise:
Die unten angegebenen Preise stammen aus einer
Preisliste vom 02.09.1976.
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Farben:
Die unten angegebenen Farbnummern stammen
aus einer offiziellen Farbtabelle vom 02.02.1976.

Fiat127

2- und 3-turig

165 Dunkelkorall
233 WeiB

246 Tuffsteingelb
336 Grasgrun
358 Hellgrun

463 Turkis

Fiat 7 Special

2- und 3-turig

165 Dunkelkorall
233 WeiB

246 Tuffsteingelb
336 Grasgrun
358 Hellgrun

P =/ 9% 463 Turkis
o— ) 625 Hellgrau metallisé
‘ 798 Bronze metallisé
Fissore Scout

.

\
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Der Scout 127 8t on lechier Geldndewagen mit hohem Nutz- und Frelreltwert
Marsiofier is! Fisscre, ainer dor recommiarten Salecischen Karcsseneschnesier
Der Autbas ist «Ganzstahi= auf der technachen Basis des Flat 127, Besonders indet
der Scout 127 Ensatz In der Forst: und Landwirtschatl, in Mandel und Industrie

Der Scout 127 ist mit einerm abnenmbaren, winlorfesion Alwetterverdeck ausge-
tUstel, o Hardiop st Salerbar

Mafle und Gewiche, Scout 127, Jurig

LANQe 70 mm, firedte 1370 mem, Mohe W20 mm, Radstand 2225 mm
Anhingelast: gebremast 600 kg wngebremst 300 kg Zdladung 400 kg

Sarplatze 5 vorn Ergelstze, versencbare Rucksitzbank, Ladefsche 1180 x S00 mm
Farben: well, boige, grun, rot

Serenmiifige Ausstattung Scout 127

Innenavsstatiung: Enzelsitze vorn Sicherhatsgurio vom, Ablagetach unter dem
Asmaturentea®, Qepoistarte Somnenblenden, 2 Halegritle, Aschenbecher, Boden-
betape, Kopistiutren

BSedlerungsorgane: K nuppeschatung Jweapecten Lenosd Bedenungshebe
Nir Binker, Lichtaniage, Lichthupe und Scheibenwischer an der Lenksinie, Choka
Instrumentiernung : Tachometer, Komtrodeuchie fur Kutdwassertempens s Koatrod-
louchte fir eingeschaltotes Auleniont, Benzinuty mit Reservoanzogenieuchie
Oudrucidontrolevchie, Ladekootroliouchie, innenieuchie

Metzung, Liftung und Relten: Siufenion regulerbars Meaung und Luftung, dreh
bare Aosetien Nr Melung. Gebllse Girteirefien 15 SR 10 Bordwertasups

4

Technische Daten
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In der Olkrise 1973 und 1974 stand auf einmal ein
ganz anderes Verkaufsargument im Vordergrund:
der Verbrauch.

Fiat warb mit den niedrigen Verbrauchen seiner
Typen 126, 127 und 128.

Das Bild oben zeigt eine Studie, wie ein Fiat 127 in
den 2020er Jahren aussehen konnte. Die Studie
hat nichts von seinen formalen Qualitaten des
1971er 127 verloren. Ich kann hier nur sagen:
,baut ihn!“

Hier ein Auszug aus dem Buch
,»1899 — FIAT — 1999“
Die Kreativitat — Das Design — Der Erfolg

Verlag: Automobilia
Autor: Riccardo P. Felicioli
127 (1971)

Das Jahrzehnt der Krisen und der Unruhen beginnt
fiir Fiat gliicklicherweise mit der Einfiihrung dieses
aullergewbhnlichen Produktes aus der Feder von
Pio Manzu, das, aufgrund des vorzeitigen Ab-
lebens des jungen Stylisten, von Boano fertigent-
wickelt wird. Der 127 ist der wahre Nachfolger des
600, an dessen grol3en Verkaufserfolg er ankndipft.
Wie der 600 im Automobildesign einen der Inbe-
griffe der Lehre des Funktionalismus dargestellt
hat, steht der 127 von Manzu in diesem Bereich fiir
die vollendete Anwendung des rationalistischen
Ansatzes.

Der 127 ist ein kompakter dreitliriger Kleinwagen
mit Frontantrieb. Die Linie ist von extremer Ein-
fachheit und stilistischer Reinheit, und sédmtliche
Elemente setzen sich wie in einem soliden und
harmonischen architektonischen Komplex vollig
ausgewogen zusammen. Trotz der geringen
Abmessungen bietet der Fahrgastraum vier
Personen bequem Platz und auch das Kofferabteil
weist ein angemessenes Fassungsvermdgen auf.
Die Scheinwerfer, die Kiihlerverkleidung und die
Riickleuchten sind mit gro8er grafischer Sorgfalt in
die Karosserie eingefiigt. Auch der Riss der Linien,
die die Verbindung zwischen den beweglichen
Teilen (Tiiren, Heckklappe, Motorhaube) und dem
Fahrzeugkérper markieren, verweisen auf die Er-
fahrungen im Bereich der Grafik und des Layouts.
Die spartanische Schlichtheit der baulichen L&-
sung scheint eine Metapher, scheint der sym-
bolische Ausdruck einer neuen Art und Weise zu
sein, das Automobil zu begreifen: ein der Fort-



bewegung dienendes Mittel, ein unabkémmliches
unverzichtbares ,Werkzeug®, das von der Indus-
triegesellschaft zur Befriedigung der eigenen
Bedlirfnisse erschaffen wurde.

Die Formgebung des 127 ist ein Spiegelbild der
Ideen, die das gesamte Jahrzehnt so stark kenn-
zeichnen werden: der Wunsch nach Niichternheit
und Reinheit, die Ablehnung des zur Schau
gestellten Konsums, die Rationalitét, das Bed(irf-
nis nach Echtheit. Mit seiner vorausschauenden
seherischen Gabe, wie sie jungen Menschen so
eigen ist, hat Pio Manzu in seinem prachtvollen
Entwurf viele der Themen konzentriert, die den
Mittelpunkt der Imagination und jener Erwartungen
bilden, die dieses rauhe, komplexe und auf-
reibende Jahrzehnt unseres Lebens prégen
werden. Aber der antizipierende Wert des 127 ist
nicht nur formaler und symbolischer Art, denn mit
der Markteinflihrung des 127 beginnt das Thema
des Luftwiderstandes allergréf3te Aktualitdt zu
erlangen, ein Thema, das, unter dem Druck der
1973 ausbrechenden verheerenden Energiekrise,
entscheidenden Einfluss auf die Planung und Ent-
wicklung wie auch auf die Formgebung sémtlicher
Autos hat, die im folgenden Jahrzehnt heraus-
gebracht werden.

Mit dem 127 (und dem fast zeitgleich ent-
stehenden Alfasud von Giugiaro) kehrt die
geduckte schnittige Linienfiihrung zuriick. Das
Auto nimmt eine leicht keilférmige Linie an, die
akzentuiert wird durch die zum Motor hin abge-
schragte Giirtellinie, die sich durch eine gleich-
zeitige progressive Veringerung der Glasflachen,
insbesondere der hinteren Scheiben, anzuheben
beginnt. Und dieser Komplex von baulichen und
stilistischen Lésungen ist es, der dieses von Fiat
produzierte brilliante Fahrzeug der mittleren
Klasse zum Stammvater einer neuen Generation
von Automobilen macht.

Das Automobildesign der siebziger und der friihen
achtziger Jahre wird stark beeinflusst durch den
127. Dies ist auch der Fall beim Ford Fiesta, der
nach Aussage von Lee lacocca sorgféltig vom
Erfolgsmodell von Fiat abkopiert wurde. Zu den
Autos der siebziger Jahre, die aus formaler Sicht
eindeutig mit dem 127 verwandt sind, gehéren der
Alfa Romeo Alfasud (1971) und der Volkswagen
Golf (1974), beide von Giugiaro entworfen, sowie
der von Boano konzipierte Ritmo (1978).

Das Magazin der Technik — hobby — testete den
127 in seiner Ausgabe Nr. 10, 12.05.1971.

Autotest — Mini auf italienisch

Mir dreieinhalb Metern Lénge passt er in so
manche Parkliicke, die fiir andere Autos keine ist:
der neue Fiat 127.

- 48 -

Das praktische Kombiheck macht solche Raum-
nutzung moglich. Die Karosseriequalitdten des
Autobianchi A112 erreicht der Fiat freilich nicht: die
Turiner Autobauer haben die dritte Tlir vergessen.

Dr. Ing. Ettore Cordiano schaute verdutz drein, als
ich ihm im Datenverarbeitungshduschen der
Messstrecke an der Autostrada Turin-Savona
folgendermalien gratulierte: ,Im Namen der 15000
hobby-Lesern darf ich Sie zum Fiat 127 begliick-
wilinschen, denn Sie haben mit ihm ein fast ideales
Auto nach den Vorstellungen unserer Leser
erschaffen.”

Zur Erklarung holte ich aus der Pressemappe die
Durchsichtsskizze des Fiat 127 heraus und malte
13 Pluszeichen hinein, die erfiillte Forderungen
bedeuten. Der ,Ingeniere” strahlte, doch dann
musste ich leider etwas Wasser ind den Asti
Spumante schiitten: ,Hier sind allerding noch
sieben Minuszeichen und drei, die man mit ,Plus-
Minus*“oder ,Jein“ werten kénnte. Dariiber miissen
wir noch ausfiihrlich reden. Nun, der Fiat 127 ist
der Bruder des mit dem hobby-Auto-Oscar
ausgezeichneten Autobianchi A112. Darum ist es
auch keine groBe Uberraschung, dass er fiir fast
ideal erklart wird. Allerdings hat der A112 vor dem
Fiat einen groflen Vorzug, némlich den, eine
Kombi-Limousine zu sein. Der Fiat 127 ist es nicht.
Die Frage nach dem Warum l4sst sich nur schwer
beantworten. Zwar sind, abgesehen vom A112,
alle existierenden Minis ebenfalls simple Zweittirer
mit einer Art Briefkastendeckel am Heck. Der
grundsétzliche Vorzug einer groen dritten Tiir,
kombiniert mit umlegbarer Rlicksitzlehne, ist in-
dessen so augenféllig, dass die kleinkarrierte
Uralt-Konstruktion seit dem Auftauchen des A112
eigentlich ausgestorben schien.

Offensichtlich traut Fiat dem italienischen Durch-
schnittsfahrer noch nicht recht. Kommen doch
heute noch immer vielen Zeitgenossen
Assoziationen an ,Lieferwagen®, wenn sie einer
ordentlichen Hecktiire ansichtig werden. Zu-
mindest behaupten die Firmenkonstrukteure das.



Wie ist der Neue?

Wenn ich mit verbundenen Augen wie ein
Hellseher fahren kénnte, dann wiisste ich nicht zu
sagen, ob ich im A112 oder im Fiat 127 séal3e.
Selbst die Fahrleistungen sind gleich, denn wenn
der 127 auch keine Kombilimousine ist, so hat man
dennoch nicht auf das ,schnelle Heck” verzichtet.
Beide Autos haben den gleich guten Heckabriss,
der Luftwirbel nach Méglichkeit vermeidet. Die 50
kg Mehrgewicht gegeniiber dem A112 machen
sich kaum bemerkbar und in den Fahrleistungen
auch nicht die durch das Mehrgewicht
ausgewiesene Mehrlange von 36,5 cm, die
gréBere Breite (4,56 cm) und Héhe (7 cm). Der Fiat
127 ist eine ganze Nummer grél3er als der A112,
das zeigt ein um 18,5 cm verldngerter Radstand
liberdeutlich, aber auch eine wesentlich breitere
Spur. Im schnellen Kurvengeschldangel ist der
A112 etwas handlicher, wadhrend der 127 doch
eine echte Limousine ist, die sich weniger sportlich
als der A112 anfasst.

Oben: Rund einen halben Meter kiirzer als der
VW-Kéfer ist der Mini-Fiat. Im Innenraum merkt
man den Unterschied nicht.

Der 127 ist ein hiilbsches Auto, fast ohne Chrom,
etwas eckig geformt aber nicht ohne Charme.
Lediglich die Sto3stangerin sind reiner Zierrat. Sie
sind vorn dranngepappt und hinten ohne Schutz
fur die Seitenpartie. Eine Nummer zu klein dlirften
auch die in die Breite gezogenen Scheinwerfer
sein, die die Styler auf dem Gewissen haben, weil
sie gerade so schén in die Frontecken hinein-
passen. Die vorn angeschlagene Motorhaube
umfasst noch ein Stiick Seitenteil, sodass man
zum Arbeiten sehr gut an die Aggregate heran-
kommt. Die linke Federbeinbefestigung ist ein
idealer Haltepunkt flir das Reserverad. Den
Motorraum haben echte Praktiker aufgerdumt. Das
gilt auch fir das Armaturenbrett: zwei Rund-
instrumente mit den notwendigen Anzeigen,
Frischluftdiisen und ein paar Schalter — aus!
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Die Lenkséule steht ein wenig zu steil, die Arme
ermuiden bei langer Fahrt. Die Lenkung ist durch
Gelenke abgesichert. Aulerdem gibt die Lenk-
sdulenbefestigung unter dem Armaturenbrett
nach, falls der Fahrer bei einem Zusammenstol
auf das Lenkrad gepresst wird.

Oben: Der Platz unter der Motorhaube ist raffiniert
ausgenutzt. Sogar das Ersatzrad passt hinein.
Unten: In der Ausstattung erinnert der 127 an den
Fiat 850, dessen Nachfolger er eines Tages auch
sein dlirfte.

Damit sind wir beim Thema Sicherheit: Es ist
schwierig, bei so kleinen Abmessungen Schrumpf-
zonen und Sicherheitszelle zu schaffen. Hier hat
man sich nachgewiesenermallen die grof3te Miihe
gegeben. Auch im Innenraum ist alles sehr gut
abgesichert, Sicherheit ist hier mehr als nur ein
Schlagwort. Die Ausstattung ist zweckméaBig, hin-
sichtlich der Ablagen etwas spartanisch. Man hat
Jjedoch keineswegs den Eindruck, in einem
mageren Kleinwagen zu sitzen, sondern genielt
echten Limousinenkomfort. Die langhubigen
Federbeine vorne und Ddmpferbeine hinten geben
guten Komfort und zugleich eine ausgezeichnete
StraBenlage. Giirtelreifen 135 SR 13 sind



serienmél3ig und auf das Fahrwerk abgestimmit.
Die Lenkung ist leichtgéngig, doch das relativ
geringe Gewicht auf der Vorderachse setzt Gefiihl
voraus beim Anfahren auf steinigen steilen
Strallen. Auf normalen Strallen gibt es da keine
Schwierigkeiten.

Der Fiat 127 ist temperamentvoll: Wir malBen 17,5
Sekunden von 0 bis 100 km/h und 33,3 Sekunden
von 0 bis 120 km/h, wobei wir den Tacho bei 100
auf 111 km/h und bei 120 auf 131 km/h stehen
sahen. Bei solcher Voreilung ist es kein Wunder,
dass wir auf der Autostrada den Tacho bis zum
Anschlag auf 160 km/h hochkitzeln konnten. Auf
gerader Stralle jedoch waren nach der Stoppuhr
maximal 138,6 km/h drin.

Uber den Verbrauch lassen sich nach der ersten
Fahrt keine exakten Angaben machen, denn wir
jagten das Auto dutzendmal in kleinen Géngen

Serpentinen-SteilstralBen rauf und runter, fuhren
Uiber Felder und was man sonst noch mit (fremden)
Autos anstellt, um sie ndher kennenzulernen.

Der lange dinne Schalthebel kénnte etwas
sportlicher sein. Doch wir hatten selbst bei
schnellem Schalten keine Not, mit ihm zurecht-
zukommen.

Soweit die ersten Fahreindriicke vom neuen Fiat
127. Da es sich hier um kein im Konzept brand-
neues Auto handelt, denn der Fiat 128 und der
A112 laufen ja schon einige Jahre, so darf man
eigentlich erwarten, dass die dicksten Macken
ausgemerzt sein missten, wenn er — vermutlich im
Herbst 1971 — auf den Exportmérkten erscheint.
Als hértester Konkurrent wartet auf ihn der Renault
6. Wir hoffen, die beiden Autos schon friiher
vergleichen zu kénnen.

H.K.

Soweit die Abhandlung aus dem hobby-Heft
Nr.10 vom 12.05.1971, ca. vier Monate vor der
Markteinfuhrung in Deutschland.

auto motor und sport unterzog den 127 einen
50.000 km Dauertest. Das Ergebnis wurde in Heft
21/1973 verdffentlicht.

50000 km

Dauertest
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Wie kaum eine andere Automobilfirma der Welt
versteht es das Haus Fiat, mit kleinen Autos grol3e
Geschéfte zu machen. Zu den jlingsten Beispielen
fur diese erfolgreiche Modellpolitik zéhlt der Fiat
127, ein ausgesprochen kompakter Kleinwagen
mit moderner Frontantriebs-Konzeption.

Ob seine unbestreitbaren Vorziige durch ldnger-
fristigen Betrieb geschmélert werden, untersuchte
auto motor und sport in einem 50.000 Kilometer-
Dauertest.

Die Verkaufserfolge der kleinen Fiat-Modelle
kommen nicht von ungeféhr: Bedingt durch die in
Italien besonders ausgeprdgte Nachfrage nach
preisgiinstigen und im Unterhalt ziemlich



anspruchslosen kleinen Autos, betreibt der in Turin
anséssige Automobilgigant Fiat seit Jahren die
Entwicklung von Kleinwagen ebenso erfolgreich
und konsequent, wie sich beispielsweise die
deutschen Firmen den Mittelklasseautos widmen.
Dabei ist man stets bereif, neue Wege zu
beschreiten: Nachdem sich gezeigt hatte, dass die
platzsparende Frontantriebskonzeption mit quer
eingebautem Motor der bislang gepflegten
Heckmotorbauweise beziiglich Raumbkonomie —
sie ist bei kleinen Autos von besonderer Be-
deutung — klar Uberlegen ist, scheute man sich
nicht, das seit jeher umfangreiche Verkaufs-
programm durch entsprechende Fronttriebler zu
erweitern. Den Anfang machte der schon etwas
groBer geratene 128, dem bald darauf der A112
der Fiattochter Autobianchi als erster italienischer
Vertreter der neuen Kleinwagengeneration folgte.

Der 127, von dem mittlerweile (iber 600.000
Exemplare gebaut und rund 64.000 hierzulande
verkauft wurden, hat man mit dem kastenférmigen
und damit stark dem englischen Mini nach-
empfundenen A112 die gesamte Technik gemein-
sam, wobei es sich fast ausnahmslos um bewéhrte
Aggregate handelt. Motor und Getriebe stammen
aus den Modellen der 850er Baureihe und das
Fahrwerk entspricht weitgehend dem des Fiat 128.
Wer sich fiir den Kauf eines italienischen Autos
entscheidet, braucht sich (iber Zusatzausstattung
nicht den Kopf zu zerbrechen, denn im Gegensatz
zu den meisten Produkten deutscher Produktion
werden sie im allgemeinen nur in ein oder zwei
relativ komplett ausstaffierten Ausfiihrungen ange-
boten. Fiir den 127 war, als er zum Dauertest
antrat, als einziges Extra nur eine beheizbare
Heckscheibe lieferbar — heute gibt es ihn in einer
zusétzlichen Version auch mit Heckklappe.

In etwas mehr als einem Jahr absolvierte der
kleine Italiener den erfahrungsgeméani speziell fir
Kleinwagen ziemlich strapaziésen 50.000 km
Dauertest, wobei diese Distanz ausschliel3lich im
harten Alltagsbetrieb — auf Autobahnen und
LandstralBen ebenso wie im Kurzstreckeneinsatz
und im z&hfliissigen Grol3stadtverkehr — zurlick-
gelegt wurde. Die Pflege beschrdnkte sich beim
Fiat 127 auf unregelmélBige Wéschen an Tank-
stellen und in Waschautomaten, der Lack wurde
nie poliert.

Die 127-Karosserie bietet giinstige Platzver-
héltnisse und eine komplette Ausstattung.
Verarbeitung und Lackqualitit machen einen
guten Eindruck.

Dass der Fiat 127 zu den vollwertigen Autos ge-
zahlt werden méchte, dokumentiert sein dulReres
Erscheinungsbild; Er ist kein verkleinerter ,,Gro3er”
sondern besitzt eine eigensténdige wohlpropor-
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tionierte Schrdgheckkarosserie, die das knapp
3,60 Meter lange Auto erwachsener wirken lasst
als manch anderer Wagen dieser Gré3enordnung.
Wie zutreffend dieser optische Eindruck ist,
unterstreicht das im Vergleich zur Konkurrenz
lippige Raumangebot. Im Inneren kbnnen vier
Menschen auch auf ldngeren Strecken relativ
bequem untergebracht werden und der nach auto
motor und sport-Norm 275 Liter fassende Koffer-
raum — die der unmittelbaren Klassenkameraden
sind bedeutend kleiner — dokumentiert zusétzlich
die Familienfreundlichkeit und den hohen Nutzwert
der 127-Karosserie. Auf Wunsch und gegen einen
Mehrpreis von 300 Mark kann der 127 auch mit
einer sehr praktischen Hecktiir geliefert werden.
Bei dieser Version lasst sich die Riicksitzbank mit
wenigen einfachen Handgriffen umklappen und
somit eine groBe Ladefldche schaffen, die den
Transport sperriger und voluminéser Gegenstinde
erleichtert.

Neben der Gerdumigkeit zéhlt die gute Ubersicht-
lichkeit der Karosserie zu den Vorziigen, die sich
beim téglichen Umgang mit dem 127 — namentlich
beim Einparken und Rangieren — immer wieder
positiv. bemerkbar machen. Die Sitze, deren
Lehnen bis zur Liegeposition verstellbar sind,
lassen sich auch fiir groBe Personen weit genug



zurlickschieben, kénnen aber aufgrund ihrer
ziemlich bescheidenen Abmessungen vor allem
bei léngeren Fahrten nur wenig Bequemlichkeit
vermitteln. Daflir sind sie sehr strapazierféhig,
denn nach der 50.000 Kilometerdistanz waren
weder an den mit Kunstlederkanten versehenen
Stoffbeziigen noch an der Polsterung stérkere
Abnutzungserscheinungen zu registrieren. Als
praxisgerecht erwies sich die niichterne aber sehr
funktionelle Ausstattung mit den griffgiinstig
plazierten Hebeln und Schaltern, die mit Aus-
nahme der Heizungsbetitigung (bei Kilometer-
stand 5931) und des Gebldseschalters (km
39.5640) wéhrend der gesamten Priifung tadellos
funktionierten. Die Heizung selbst musste gleich
zu Beginn des Tests zweimal repariert werden.
Sieht man von einem klemmenden Tlirschloss (km
21.747) auf der Fahrerseite und einer abge-
brochenen Sonnenblende (km 38.150) einmal ab,
so sorgte im Bereich Karosserie/Ausstattung
lediglich der Offnungsmechanismus des linke
Kurbelfensters wiederholt fiir Arger: Die Schwer-
géngigkeit der Kurbel wurde ab Kilometerstand
24.370 des Ofteren moniert, ohne dass sie von der
Werkstatt wirksam beseitigt werden konnte. Die
gewlinschte Leichtgangigkeit stellte sich selbst
dann nicht ein, als gegen Ende des Tests der
Mechanismus flir DM 98,40 repariert worden war
— zum SchlieBen des Fensters war weiterhin
erhbhter Kraftaufwand vonnéten.

An der Verarbeitungsqualitdt des Dauertest-
wagens gab es nach Ablauf des 50.000 Kilometer-
Marathons nichts Gravierendes auszusetzen.
Lediglich auf schlechten Wegen deutete ein
Klappergerdusch im Armaturenbrett darauf hin,
dass die Strapazen des Tests nicht spurlos an ihm
voriibergegangen waren. Schlecht schlieSende
Tiren und Hauben oder gar Zerrittungs-
erscheinungen der Karosserie gab es hingegen
nicht zu beklagen. Die Lackierung befand sich
noch im guten Zustand, nur an den hinteren Rad-
laufen zeigten die Stellen, die durch Steinschlag
beschédigt worden waren, etwas Rostansatz.
Dass nicht alle Autos aus dem Fiat-Konzern in
diesem Punkt so gut abschneiden, zeigte sich bei
dem eineinhalb Jahre zuvor einem Dauertest
unterzogenen Autobianchi A112, an dem der Rost-
teufel innerhalb von 12 Monaten verheerende
Arbeit geleistet hatte.

Die 127-Modelle neuesten Datums unterscheiden
sich  lbrigens im  Korrosionsschutz  ganz
wesentlich vom Testobjekt: Fir die ab Mitte
September dieses Jahres ausgelieferten Fiat-
Autos gewéhrt das Werk eine Antirost-Garantie
von 2 Jahren fiir alle lackierten Teile. Erméglicht
wurde dieser Schritt durch die Anwendung eines
neuen Lackier- und Rostschutzverfahrens, das
neben dem Phosphatieren der Karosserie eine
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Elektrophorese-Lackierung mit Rostschutzfarbe
sowie eine in mehreren Arbeitsgdngen erfolgte
Lackierung mit Grund- Unter- und Decklack
vorsieht. Zusétzlich erhalten die Wagen einen
PVC-Unterbodenschutz sowie eine Hohlraum-
versiegelung, und die Felgen sollen durch eine
eingebrannte Epoxydharz-Pulverschicht vor Kor-
rosion geschlitzt werden. Einige Modelle, darunter
auch der 127, werden dariiber hinaus mit zu-
sétzlichen Kunststoff-Radkésten ausgeriistet, die
die Ablagerungen von Schmutz und Salzschlamm
in den blechernen Radléaufen verhindern.

Der leistungsfreudige 900 ccm-Motor des Fiat
127 iiberstand den Dauertest ohne ernsthafte
Stérungen. Arger bereiteten dagegen seine
Nebenaggregate und die Synchronisation des
Getriebes.

Beim Vierzylindermotor des 127 handelt es sich
um einen alten Bekannten, der bereits in ver-
schiedenen Leistungsversionen in Grol3serie
produziert wurde: Er ist eine Weiterentwicklung
des bereits vor knapp 10 Jahren im Fiat 850 N
eingefihrten 34 PS-Triebwerks, das dann fiir den
Einsatz in der Spezial-Version des 850 auf 47 PS
gebracht wurde und in den Sport-Modellen der
gleichen Baureihe mit geringfligig gré3erem
Hubraum von 903 ccm 52 PS leistet. Der gleiche
Motor, von dem mittlerweile vier Millionen
Exemplare gebaut wurden, findet auch im
Autobianchi A112 (44 PS) Verwendung. Im 127
gibt er 45 PS ab, ist also im Vergleich zu den
Maschinen der 850 Sport-Modelle in der Leistung
etwas gedrosself, womit man einerseits die
Lebenserwartung verbesserte und andererseits
die Einstufung in eine héhere Versicherungsklasse
vermied. Dank der ausgesprochen raumspar-
enden Bauweise — der Motor und das ebenfalls
aus dem 850 Sport stammende Getriebe sind quer
vor der Vorderachse installiert — geht es in dem
vergleichsweise kleinen Maschinenraum noch so
gerdumig zu, dass die wichtigsten Neben-
aggregate wie Lichtmaschine, Verteiler, Ziind-
spule, Benzin- und Wasserpumpe, Anlasser und
Vergaser gut zugénglich sind was im
Reparaturfall die Arbeitszeiten und damit die
Kosten gering hélt.

Wéhrend des gesamten Dauertests wusste der
rote 127 vor allem durch sein (berdurch-
schnittliches Temperament zu gefallen. Fr die
Beschleunigung aus dem Stand auf Tempo 100
bendtigte er rund 16 Sekunden, fiir den Kilometer
mit stehendem Start knapp 38 Sekunden.
Beachtlich in Relation zur Wagen- und Motorgré3e
ist auch die Héchstgeschwindigkeit von 143 km/h,
die der Kleine ohne allzu langen Anlauf erreichte.
Zu den besonderen Tugenden des Stol3stangen-



Triebwerks z&hlt ein hohes Mall an Dreh-
freudigkeit: Bei Bedarf kann in den einzelnen Fahr-
stufen bedenkenlos bis knapp lber 7.000 U/min
gedreht werden — das entspricht etwa 80 km/h im
zweiten und 120 km/h im dritten Gang. Dass sich
der Vierzylinder hierbei kréftig ins Zeug legen
muss, ist allein an den kréftig anschwellenden
Geréduschpegel zu merken. Der wirkt (ibrigens
vorwiegend  bei  ldngeren  Autobahnfahrten
stérend, denn selbst bei etwas verhaltenem Gas-
full arbeitet der Motor hier wegen des relativ kurz
libersetzten vierten Ganges hauptséachlich im
oberen Drehzahlbereich. Vorteilhaft wirkt sich die
kurze Ubersetzung dafiir in der Elastizitét aus: Um
im normalen Verkehrsfluss mitzuschwimmen ist
héufiges Schalten nicht von Néten. Vielmehr
reagiert der Fiat-Motor auch bei niedrigen Dreh-
zahlen stets anstandslos aufs Gas und nimmt
zligig Fahrt auf — ein Vorzug, der den Umgang mit
dem Auto vor allem auf kurvigen Landstral3en und
Kurzstreckenverkehr angenehm gestalten hilft.
Das tun auch die Dank des gut dosierbaren
Chokes einwandfreien Kaltlaufeigenschaften,
wéhrend es um die Startfreudigkeit zumindest bei
nasskalter Witterung nicht immer zum Besten
bestellt war. Kriechstréme im Ziindverteiler er-
schwerten dem Anlasser des Oftern die Arbeit.
Die Note sehr gut verdiente sich der 127 in der
Verbrauchswertung: Uber eine Strecke von genau
51.5588 Kilometer konsumierte er durchschnittlich
nur 8,2 Liter Superbenzin pro 100 Kilometer und
bei etwas zurlickhaltenderer Fahrweise wurde
sogar héufig die sieben Liter-Grenze unter-
schritten. Damit gehért der kleine Fiat zu den
sparsamsten und gleichzeitig schnellsten Ver-
tretern der Kleinwagen-Garde. Auch der Olkonsum
hielt sich mit 0,45 Litern/1000 Kilometer in
Grenzen.

Der Motor selbst befand sich nach der Dauer-
priifung in allerbester Verfassung. Das beweisen
unter anderem die beiden bei Kilometerstand
5.712 und 50.361 aufgenommenen Kom-
pressionsdiagramme, von denen das Letztere
sogar die ginstigeren Werte aufweist: Das An-
steigen der Kompression ist auf Ablagerungen in
den Brennrdumen und auf den Kolben und die
daraus resultierende geringe Verdichtungs-
erhéhung zuriickzufiihren. Arger hingegen be-
reiten gelegentlich Nebenaggregate wie
beispielsweise der Oldruckschalter, der gleich
zweimal den Dienst versagte, der Thermostat, ein
gebrochenes Anlasserkabel oder eine undichte
Stelle in der Auspuffanlage. Die Erneuerung der
Kupplung und des dazugehérigen Drucklagers —
gleichzeitig wurden ein Auspuffrohr ersetzt und die
mittlerweile in der Serie verbesserte Abdichtung
der Antriebswellen (berpriift — schlug mit knapp
400 Mark als teuerste Reparatur zu Buche. Vom
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Triebwerk verursachte Dréhngerdusche ab Kilo-
meter 38.138 hatten ihre Ursache in einer ge-
lockerten Motoraufhdngung.

Einige Gewobhnung erforderte die Getriebe-
schaltung, die wegen mehrmaliger Umlenkung des
Schaltgestdnges wenig exakt arbeitet. Zu den
beinahe schon typischen Méngeln bei front-
getriebenen Einliterautos aus dem Fiat-Konzern
gehért der relativ rasche Verschleild der Synchron-
ringe des zweiten Ganges. Beim A112 Dauertest-
wagen traten die ersten Kratzgerdusche bereits
nahe 20.000 Kilometern auf, bei Fiat 127 erst nach
der doppelten Laufzeit, sodass auf den Austausch
des Getriebes bis zum Testende verzichtet werden
konnte.

Sichere unproblematische Fahreigenschaften
gehéren ebenso zu den Vorziigen des Fiat 127
wie die gute Wintertauglichkeit. Die leicht-
gdngige direkte Lenkung sorgt fiir gute
Handlichkeit.

Das Fahrwerk des 127 — Einzelradaufhdngung an
Querlenkern und Federbeinen vorne, hinten
Blattfedern mit Querlenkern und Déampfern —
entspricht dem des A112, das wiederum in der
technischen Konzeption dem des Fiat 128 gleicht.
Obgleich der 127 nicht gerade zu den kom-
fortablen Kleinwagen zahlt — kleiner Radstand,
relativ kurze Federwege - , wirkt er dank seiner
gelungenen Fahrwerksabstimmung auch auf
schlechten Strallen keineswegs unangenehm
hart. Weit mehr Vorziige hat er freilich zu bieten,
wenn es um die Fahreigenschaften geht: Das
leicht untersteuernde Fahrverhalten in Kurven, die
kaum spiirbare Reaktion auf plotzliche Last-
wechsel, die hohe Richtungsstabilitéat, der gute
Geradeauslauf und die Unempfindlichkeit gegen
Seitenwind vermitteln in allen Situationen des
Alltag-Fahrbetriebs ein Gefiihl der Sicherheit. Das
hat man auch beim Fahren auf schneebedeckter
oder vereister Stral3e, denn hier ist der Fiat dank
Frontantrieb weitaus leichter zu beherrschen als
Autos konventioneller Bauart. Auf das Konto der
leichtgédngigen exakten Lenkung, die Antriebs-
einfliisse kaum splirbar werden ldsst, geht das
ausgezeichnete Handling, das zusammen mit den
guten Fahrwerksqualitdten und dem lebhaften
Motor dazu beitragt, dass der 127 besonders auf
kurvenreichen Strecken sehr viel Spal3 macht und
selbst mit stdrker motorisierten Wagen mithalten
kann.

Die Bremsanlage des Testwagens sorgte auch
aus hohen Geschwindigkeiten stets fir wirksame
spurkonstante Verzbégerung, kam jedoch nicht
ohne Kkostspielige Reparatur (lber die Runden:
Nachdem bereits nach rund 21.000 Kilometern
anléasslich einer Inspektion die Bremsklbtze der



vorderen Scheibenbremsen erneuert worden
waren, mussten bei Kilometerstand 34.500 aul3er-
dem die mittlerweile verzogenen Bremsscheiben
erneuert und die Bremszangen griindlich gereinigt
werden. Im Ubrigen (iberstand das Fahrwerk die
Strapazen ohne nennenswerte Abnutzungse-
rscheinungen — sieht man einmal von der nach
40.000 Kilometern nachlassenden Wirkung der
StoBddmpfer ab, die jedoch bis zum Abschluss der
Dauerpriifung  nicht  ausgetauscht  werden
mussten.

Drei Séatze Reifen brauchte der Fiat 127 im

Verlauf des Dauertests. Stahlgiirtelpneus mit
kleinen Schréaglaufwinkeln passen am besten
zu dem Fronttriebler.

Was die Bereifung anbelangt, so ist der Fiat von
Haus aus gut versorgt: Er rollt auf Giirtelreifen der
Dimension 135 SR 13, die auf 4 Y Zoll breiten
Felgen montiert sind. Der Testwagen rollte zu-
néchst auf Michelin zX-Stahlglirtelreifen, die einer-
seits dank ihrer kleinen Schraglaufwinkel ent-
scheidend zu dem unproblematischen, nur gering-
fligig untersteuernden Fahrverhalten beitrugen
und andererseits durch gute Traktion auf Schnee
und Eis zu gefallen wussten. Nicht ganz so gut fiir
den Winterbetrieb eignete sich der ansonsten dem
Michelin nicht unterlegene Phoenix 2010 S, der
ebenfalls einen Stahlgiirtel besitzt und es auf
annédhernd hohe Laufleistung von rund 20.000
Kilometern brachte. Als wesentlich verschleil3-
freudiger erwies sich der bei Kilometer 39.500
montierte Textilglrtelreifen Ceat Drive, der am
Ende des Dauertests vollig abgefahren war und
lediglich im Komfort bessere Resultate geliefert
hatte als seine beiden Vorgénger. Mal3geblichen
Anteil an dem relativ hohen Reifenverschleild hat
zweifellos die Frontantriebs-Konzeption, die dafiir
anderseits mit handfesten Vorteilen aufwartet: Die
Anschaffung von Winterreifen flir den 127 ist
beispielsweise unnétig, sofern man sich fiir einen
guten Ganzjahresreifen entscheidet und nicht
gerade in einer sehr schneereichen Gegend
wohnt.
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In der Anschaffung ist der Fiat 127 billig, im
Unterhalt dagegen, wie die Wartungs- und
Reparaturkosten des Dauertestwagens zeigen,
relativ teuer.

Laut Werkvorschrift hétte der Dauertestkandidat
nur zehnmal zur Routine-Inspektion in der Werk-
statt antreten miissen. Da jedoch zwischendurch
einige gréBere und kleinere Defekte behoben
werden mussten, verdoppelte sich die Anzahl der
Werkstattbesuche, was sich bei der Endab-
rechnung in hoéhere Unterhaltskosten nieder-
schlug. Die Aufwendungen fiir Wartung und
Reparaturen, abzliglich der Ausgaben flir Reifen
und Ol, betrugen ca. 1720,85 Mark — das ent-
spricht einem Kilometerpreis von 3,34 Pfennig. Im
Vergleich mit anderen, unter &ahnlichen Be-
dingungen getesteten Autos schneidet der Fiat
auch unter Berlicksichtigung des steig an-
steigenden  Kostenindexes nicht besonders
glinstig ab: Der Autobianchi A112 kostete durch-
schnittlich 3,42 Pf/km, der Fiat 128 2,9 Pf/fkm und
der Escort GT 2,4 Pf/km und der Opel Rekord 2,83
Pf/km.

Neben den reinen Reparatur- und Wartungskosten
spielen bei der Kostenfrage natiirlich auch Kauf-
preis und Benzinverbrauch eine wesentliche Rolle
— und in diesen beiden Punkten braucht der 127
keine Konkurrenz zu scheuen: Er ist ausge-
sprochen preisglinstig und ungewbhnlich spar-
sam. Werner Schruf

Das Magazin ,auto motor und sport® ist nicht
unbedingt bekannt dafir, mit auslandischen
Fabrikaten wohlwollend umzugehen, um das mal
vorsichtig zu formulieren. Unter diesem Aspekt ist
der Fiat 127 sehr gut weggekommen beim Dauer-
test. Unter Berlcksichtigung, dass mit den Autos
in solchen Tests nicht zimperlich umgegangen
wird, hat der Kleine wirklich gut abgeschnitten.
Wenn ich die angegebenen Verbrauche sehe —
zwischen 6,8 und 10,5 Liter/100 km — bin ich davon
Uberzeugt, dass die Tester das Auto Uberdurch-
schnittlich ,getreten haben. Ich selbst hatte
zwischen 1980 und 1984 einen A112 mit 42 PS.
Der durchnittliche Verbrauch — allerdings haufig
auf langen Strecken —lag i.d.R. um 6 Liter/100 km.
In dieser Zeit hatte ich auch oft Gelegenheit, einen
127 Spezial zu fahren. Auch hier lag der Verbrauch
regelmafig um 6,5 Liter/100 km.

Sonderkarosserien

Einige Karosseriebauer nahmen sich den 127 als
Basis fur ihre Kreationen.

Corriasco hatte gleich zwei Sonderkarosserien:
Zum Einen ein kleines Coupé, zum Anderen ein
Kombi.



Oben: Coriasco 127 Coupé
Unten: Coriasco 127 Familiare

Den Unterschied zwischen Fissore Gipsy und
Fissore Scout kann ich anhand der Fotos nicht
erkennen.

Oben: Fissore Gipsy
Unten: Fissore Scout

Oben: Giannini 127
Unten: Lombardi 127 Lucciola

Bereits auf Basis der 850er Limousine gab es eine
4-tirige Variante von Lombardi, ebenfalls
Lucciola genannt.

Das Moretti 127 Coupé hat stilistisch grofRe
Ahnlichkeit zum Moretti-Coupé auf 128-Basis.

Oben: Moretti 127 Coupé
Unten: Moretti Midimaxi
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Oben: Savio 127 Albarella
Unten: Bertone Village

Oben: Lombardi 127 Coupé

Im Original gesehen habe ich nur den Fissore
Scout und den Moretti Midimaxi. Ob von den an-
deren Kreationen Uberhaupt noch einer existiert?

Modelle
Wer sich einen 127 in die Vitrine stellen mochte,
hat hier reichlich Auswahl.

Oben: 127 von Pocher im Mafstab 1:13.
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Pocher-Modelle gab es hierzulande nur beim Fiat-
Handler. Heute sind diese Modelle rar und sehr
teuer. Der 127 im guten Zustand liegt heute bei ca.
250,- €. Pochermodelle sind aus Kunststoff und
haben Batterieantrieb.

-

= | REX |

Oben: Metallmodell von Mercury, 1:43.

Unten: Zwei Modelle von Mebetoys, links ein
frihes Modell mit Stahlfelgen, rechts ein spateres
Modell mit den billig anmutenden Plastikradern.

Oben: Metallmodell in 1:43 von Hachette-Norev.



Oben: 127 im Malstab 1:24 von Metro aus einer
italienischen Zeitschriftenreihe von Fabbri, gab es
auch in ockergelb.

Unten: 127 im Malstab 1:24 von Burago.

Oben: Metallmodell in 1:64 von Polistil. Die
Verpackung ist schoner als das Modell.
Unten: Metallmodell in 1:43, ebenfalls von Polistil.

Von Brumm aus ltalien gibt es 127er in allen
damals angebotenen Farben, Metallmodelle in
1:43.

Sehr schon ist ein kleines Diorama, das in Kirze
von Brumm erscheinen wird.

Oben: Metallmodell in 1:25 von Politoys. Es gab
auch noch eine ,Winterausfihrung“; das Modell
hatte einen dachgepacktrager mit Skiern und hatte
Schneeflecken auf der Karosserie.
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Es zeigt den 127 als Gipsmodell anlasslich des 50-
jahrigen Jubildums mit zwei Figuren, eine davon
stellt den Densigner Pio Manzu dar. Das Modell
soll auf 200 Einheiten limitiert auf den Markt
kommen und ich bin jetzt schon gespannt, ob es
mir gelingt, eines davon zu ergattern. Ich schatze,
dass der Preis irgendwo um 80,- € liegen wird.

Oben: 127 Carabinieri, ebenfalls von Brumm.
Unten: Auch schon, 127 Giannini von Brumm.

i

réseau }
chardonnet

Die Brumm-Modelle sind noch im Handel und
kosten um 35,- €.

Unten: Von Majorette aus Frankreich gab es den
unten abgebildeten Spielzeug-127er im Malistab
ca. 1:60. Witzig ist der Hund, der aus dem hinteren
linken Seitenfenster schaut. Im Original ist das
nicht moglich, da dieses Fenster nicht zum her-
unterkurbeln ist.
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Den Majorette-127 gab es in allen mdglichen
Farben. Bei eBay wird er mitunter als ,rar“ und
damit teuer angeboten. Er ist nicht rar und sollte
daher im guten Zustand nicht teurer als 8,- bis
max.10,- € sein.

Zuletzt noch ein Plastik-Spielzeugauto von Piko
aus der ehemaligen DDR, Mafstab 1:20, Friktions-
antieb.

Text und Fotos: Josef Boskens

Quellen aus Zeitschriften und Blichern wurden im
Text genannt.
Weiter Quellen: Prospekte

Foto-CD von A. Sannia
Internet

Erinnerungen eines Autoliebhabers

Der Lockdown hat bei mir zu einiger Langeweile
gefuhrt. Der Fiat war Uberpruft und in Ordnung,
sodass ich Zeit hatte, mich an meine Jugend in den
50er und 60er Jahren zu erinnern.

Schon immer war ich von Autos fasziniert und
lebte in Berlin. Auf der AVUS — noch mit der
berGthmten Nordkurve — war noch jedes Jahr
Autorennen. Da musste ich naturlich immer hin.
Die Wettbewerbsfahrzeuge der besonders inter-
essanten Tourenwagenklasse fuhren damals noch
»=auf eigener Achse“ zum Rennen. Im Fahrerlager
wurde die Ehefrau ausgeladen, dann der Koffer-
raum geleert und die Radkappen, eventuell auch
die Scheibenwischer, abgenommen. Gelegentlich
demontierte ein Fahrer noch die Sto3stangen.
Dann ging es los. Hauptkonkurrenten fir die Fiat
1500 - selten auch mal Siata — waren Alfa Romeo
Giulia, Buckel-Volvo, Borgward Isabella und Heidi
Hetzer natlrlich mit einem Opel. Gewonnen haben
die Fiat’s nach meiner Erinnerung leider nie.
Spall beim Zusehen der Rennen mit wirklich
straBentauglichen Fahrzeugen hatten wir jeden-
falls trotzdem.

Euer Oldi-Fan Erhard Volz



-63 -

Stellantis
Ein neues Zuhause fur FIAT
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Am 16. Januar 2021 sind die Autohersteller
Peugeot S.A. (PSA) und Fiat Chrysler Automobiles
N.V. (FCA) offiziell zum neuen Konzern Stellantis
N.V. fusioniert und bilden jetzt den viertgroten
Autokonzern der Welt. Der Sitz befindet sich — wie
bisher schon bei FCA — in den Niederlanden. Die
neue Firma beschaftigt 400.000 Mitarbeiter
weltweit und bietet Produkte von 14 Marken an —
sowohl europadischen wie amerikanischen Ur-
sprungs (siehe Logos unten).
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Auf der ersten digitalen Pressekonferenz stellte
der neue CEO Carlos Tavares am 19.01.2021 die
wichtigsten Ziele und Strategien vor. So soll durch
Zusammenarbeit bei Einkauf, Entwicklung und in
der Fertigung und durch den gezielten Aufbau von
~Schwestermodellen® ein Synergiegewinn von 5
Milliarden Euro pro Jahr erzielt werden. Auch auf
Nachfrage der Journalisten hat Tavares betont,
dass der Zusammenschluss als ein ,Schutzschild*
fur Marken, Werke und Mitarbeiter verstanden
werden soll. Es ist nicht geplant, bestimmte



Marken aufzugeben. Lediglich bei den britischen
Werken von Vauxhall mochte er sich nicht
festlegen, welche Konsequenzen der Brexit fir die
dortigen Mitarbeiter erzwingen konnte.

Das europaische Produkt-Portfolio wurde in 4
Segmente aufgeteilt: ,Core“ mit den Marken Fiat,
Citroén und Abarth, ,Upper mainstream” mit den
Marken Opel/Vauxhall und Peugeot, ,Premium®
mit den Marken Alfa Romeo, DS und Lancia, sowie
.Luxury® mit Maserati. Markenchef von Fiat und
Abarth ist der Franzose Olivier Francgois, Lancia
wird von Luca Napolitano geleitet und Alfa Romeo
von Jean-Philippe Imparato.

STELLANTIS
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Oben: Carlos Tavares (links) und John Elkann
(rechts).

Anfang Marz 2021 wurde der Aufsichtsrats-
vorsitzende John Elkann - ein Enkel von Giovanni
Agnelli - nach der zukinftigen Rolle des
Automobilbaus in Turin befragt und bekraftigte,
dass es besonders fir die in der Vergangenheit
vernachlassigten Marken wie Alfa Romeo und
Lancia neue Chancen und Mdglichkeiten im
Konzern Stellantis gebe. Die ersten aus der
Zusammenarbeit entwickelten Modelle werden fur
2024 erwartet. Auf die Rolle von Fiat ging er nicht
explizit ein.

Anfang Mai konkretisierte CEO Tavares die Ziele
und sagte, dass jede Marke im Stellantis-Konzern
nun 10 Jahre Zeit und die nétigen Mittel erhalte,
um eine Modellstrategie zu entwickeln. Die
Markenverantwortlichen mdissten bis dahin ein
Markenversprechen, die Zielgruppen und die
Absatzmarkte sowie eine Marketingstrategie klar
festgelegt haben. ,Und wenn Sie dann erfolgreich
sind, grofRartig!*

Aus unserer Sicht als Liebhaber von klassischen
FIAT s besonders interessant ist die Ankiindigung
von FCA Heritage, dass es in Kiirze neben Turin
und Mailand auch an weiteren Standorten
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sogenannte ,Heritage Points® geben wird, die
Dienstleistungen flr klassische FIAT, Lancia, Alfa
Romeo und Abarth anbieten werden.

Aferitage @

Als erstes werden Standorte in Rom und Palermo
eroffnet, jeweils in den dortigen Vertriebszentralen
von FCA, die ,Motor Village* genannt werden.
Dieses Konzept soll schrittweise auf weitere
Lander ausgeweitet werden, zunachst auf solche,
in denen die Leidenschaft zu italienischen
Oldtimern besonders ausgepragt ist: Deutschland,
Grol3britannien und die Schweiz.

Wir konnen also hoffen, dass es vielleicht bald im
Raum Frankfurt, wo ja die Zentrale von FCA
Deutschland liegt, einen ,Heritage Point® geben
konnte.

Uberhaupt wird die Abkurzung ,FCA“ offenbar
nicht so schnell verschwinden, da es die Fiat
Chrysler Automobiles Germany AG als deutsche
Niederlassung fur die italienischen und
amerikanischen Marken im Stellantis-Konzern
weiterhin gibt. Und auch der Begriff ,F CA Heritage*
scheint weiterhin Verwendung zu finden, denn wer
kann sich schon unter ,Stellantis Heritage“ etwas
Historisches vorstellen? Aus meiner Sicht scheint
es da sinnvoller, mittelfristig wieder die Marken in
den Vordergrund zu holen und z.B. ,Fiat Classic*
oder ,Lancia Classiche“ zu verwenden.
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Bei

den Neufahrzeugen wird nach meiner
Einschatzung die Marke Fiat als einer der Vorreiter

fur die Elektromobilitait im Stellantis-Konzern
wirken und der neue Fiat 500 mit reinem
Elektroantrieb dabei eine besondere Rolle spielen.
Weitere Modelle wie der fir 2021 angekiindigte
neue Panda setzen dabei die Geschichte des E-
Motors bei Fiat fort, denn im Jahr 1990
veroffentlichte Fiat in Zusammenarbeit mit Steyr-
Puch aus Osterreich die ,Panda Elettra“, das erste
Groliserienfahrzeug mit Elektromotor.



Oben: im polnischen Werk in Tychy lief am
22.03.2021 der Zweikommafiunf-millionste 500 von
den Bandern.

Stellantis-Marken:

PSA Group

Peugeot Citroen

DS Automobiles Opel

Vauxhall Free2Move Lease

FCA - Fiat Chrysler Automobiles

Abarth Alfa Romeo
Chrysler Dodge

Fiat Fiat Professional
Jeep Lancia

Maserati Mopar

RAM SRT

(Auch wenn eine Fusion auf Augenhbhe suggeriert
wurde — das ,Sagen” im neuen Stellantis-Konzern
haben eindeutig die PSA-Leute. Es war aber wohl
die wahrscheinlich einzige Mdbglichkeit, die
italienischen Automarken zu retten. Anm. Red.)

Text: Torge Schafer
Fotos: Stellantis, Internet





